This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may- include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



esp@cenet - Document Bibliography and Abstract 



Page 1 of 1 



Pneumatic tyre with belt for motorcycles 



DE3535064 
1986-04-03 

OHKUNI SHINICHIRO (JP) 
BRIDGESTONE CORP (JP) 

□ DE3535064 
Application Number: DE1 9853535064 19851001 
Priority Number(s): JP19840205648 19841002 

B60C9/18 
B60C9/22B 

JP1830680C, C JP61 085203 



Patent Number: 
Publication date: 
Inventor(s): 
Applicant(s): 
Requested Patent 



IPC Classification 
EC Classification: 
Equivalents: 



Abstract 



A pneumatic tyre with belt (B) for a motorcycle has as cover reinforcement a carcass (C) 
which is composed of at least one inlay in which cords of organic fibre are arranged at 
an angle of 70 DEG to 90 DEG with respect to the central circumferential line (0-0) of 
the tyre. Its belt (B) is composed of a belt layer in which a cord with a modulus of 
elasticity of not less than 600 kg/cm<2> is arranged in a helical shape at a small angle of 
inclination ( theta ) with respect to the central circumferential line (0-0) of the tyre. The 
belt (B) of the tyre is formed by at least two belt segments which are divided at the 
central circumferential line (0-0) of the tyre and have a helical winding made of at least 
one cord, and its width corresponds to 0.5 to 1 .1 times the width of the tread, the 
directions of the cords in the segments being p ositio ned opposite one another with 



respect to the central circumferential line (0-0). 
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Prufungsahtrag gerri; § 44 PatG 1st g est el It f : 

© Luftreifen mit Gurtel fur fyiotorrader % 

Ein Luftreifen mit Gurtel (B) fpr ein Motorrad hat als Dek- 
kenverstarkung eihe Karkasse (C), die i sich a us wenigstens 
einer Einlage zusammensetzt, in der Corde aus orgamscher 
Faser unter einem Winkel von 70° bis 90° zur Mittelumfangs- 
linie (0-0) des Reifens angeordnetsind. Sein Gurtel (B) istaus 
einer Gurtelschicht zusammengesetzt, in der ein Cord mit 
einem Elastizitatsmodu! von nicht weniger als 600 kg/cm 2 
unter einem kleinen lsleigungswinkel (8) zur Mittelurnfangs- 
linie (0-0) des Rerfehs wendelformig angeofdnet ist. Der Gur-, 
tel (B) des Reifens ist von wenigstens zwei Gurtelsegmenten 
gebildet, die ah'der Mittelumfangslinie (0-0) des Reifens ge- , 
trennt sind und eine wendelformige WickJung aus wenig- 
stens einem Cord aufweisen, uncHst von einer Bfeite, die 
dem 0,5- bis 1,1fachen der Laufflachenbreite entspricht, 
■ wobei die Cordrichtungen in diesen Segmenteh in bezug auf * 
f die MittelumfangsHme (0-0) einanderentgegengesetzt sind. 
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■;: ■• P a t e n t a n s p r ii c h e ' ; = \^rJ : Vj' : ":■?>* ■"; - : ^ v ^ 

T. Luf tr^if erl mit GQrtel f^ 

" eInem''Pa^: ; - ; Seltenwande, : ; yV ';^ ' -:4'. ' ■ -V-vv ; v " : - -'^^^ 

- einer iauf f 1 ache > ' die^ s ich zwischen deii Jseil^ny^ 
torqidf ormig bis zu Stellen, ; ; die : ;d^ 

Luf treif ens entsprechen, mit ^ahezvi 
<srstreckt, \ ; - * "'■ ■ * " - ;;^\r^-^v^ 

- einer ;die Seitenwande und die iauff ISch^ vers tar k^d^n ^ 
Karkasse , die aus wenigstens e^her Elnlage mit C^i^d^n ;aui^ 

: brganiseher Faser ziis^mmenge set zt i sty welche xin^ 

Zenitwinkel yon 70° bis 90° zur Mitteliirif arigsllriie des^^^^^^^ 
Reif ens angeor dnet sind # y ; -' V- y::.:;,^-.;;'/; •• 

- und einem auf den Zenit der Karkasse aufgelegte^ 

mit einer Gurtelschicht f in der e in Cor 4 mi t qinem Elas£i^ 
zitatsmodul von nicht weniger als 600 kg/crii 2 vrehdeif ormi^r 
unter einem kleinen Ne igungs winkes!; |zur- ^ 

- des Reif ens angeordnet ist r • '"J. ^"^."Vr 
dadurch g e k e n n z e i c h n e." t: ; ' yr^daB ; .J-.-^v 

der Giirtel (B) aus wenigstens einer Gurtelschicht zusammen- 
gesetzt istr ; die von wenigstens zwei Giirtel segmenten gebil- 
det ist, yon denen jede eine wendelf ormige Wicklung aus we- 
nigstens ^iriem Cord auf weist , wobei die Cordrichtungen in 
den Segmenten ih be ziiig auf die Mittelumf angsl inie (0-0 j ein- 
ander entgegengesetzt sind, und von einer Breite (W^ ) ist, 
die dem 0 r 5- bis 1 , If achen der Lauf f lachenbreite (W) ent- 
spricht . 
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^^:■V2 : .■ i v•^^ ; I»i^f^reaifeh > nach Anspruch 1 , / ••••• • •• Cr 'v-- - ^ 

dadurch* : ; <gf ; *e- R^e; ;n n z e i c h net y dafi y . : VV#-> ? . . v&^'j&r}-.: . ;v 
der Cord fiir den Giirtel (B) \ ;aus organischeir Faser^oder^Sta|il ^ 

3 .^jvM-tuf lireifieri'Vnach- 

dadxirch i ^ e ken nNzV^ : i;^b h n e t ■;, r vd&B->>; : ;^v ; -^^ ; /V ; ; vV v:^'; ' / 

der orgjranische Paisercor d aus eiher aromatischen Polyamid- ■ ? ^ 
. • • - ■ faser istV y : ;\ -V : ^-^^^cx. ^< "•' : 1 • - : v ~' V' -' ■ ,v :"'. ? ■^■' ;:: ^'\'^ 

. 7 ' "• 4 . Luf treif en riach Ansp>ru^ V ^v^-:/.;^ ; ^ 

; dadurch^ ^ ;H e n h; z ;e; ; 'i; ; >c; : h^^ 
. der^ Cbrd^ 

, - / f aderi ^us^S£^h^^ ;s\.£ \: - ■ 

hergestellt worden .1st. , •-• ".v' : '7 NV.'/-^. vv. - V 'V^;^V :; ' : '''.' -^'•'•• ; >7 : ? 

• /■5.--V;*^uf t^eifen- "n^ch/;J^spy : uch-^ 

■■ ./da3ur£^^^ z^e^iWf^^ 
das Gfirfcelsegmei^ 

. - strei f ens ( ^ der iyon l^ei : -r v'-.'- ; /. .^VC^.V : " 

ist> die einero §ruc^ V • 

eri t spr icht: > und :2 ; *#i£y^ 
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Luf tfeif en mit Gurtel f Or Motor rader 



' Die Erf indung betr if f t Luf ireij^.'imit Gurtfil f^ 
' und to'ezieht^ 

chen Re if en. ; V' ' V ' 

Gegentiber den GOrtelreif en f fir Vierradf ahrzeuge i^t die iEnt- 
wicklung bei Gttrteireifen fur Motorrader: zur : Zedt : A±m; Rubk^ i i ; 
• stand; Der ?Grurid hxerf ur 1 iegC ' 'i^^f?^^;;^'B^:e^^^!^3X^ if?. 
eigerie J ^ 

bei Seitehn^eigung, initder bei Motc>re zu 

gewOhniiehen Personenkraftwagen 7 4 

wird, noch nicht ausreichend geklart ist. 

Wenn daher ein Motorradreif en mit gleichem Gfirtelaufbau wie 
bei Re if en ftir Personenkraftwagen unter einem bestimmten 
Winkel zur Seite geneigt wird, wird aus diesem Grunde nicht 
nur die weiche Griff igkeit der Laufflache wegen der Harte 
des Gurtelmittelteils und der Uhterbrechung der Harte in der 
Nahe der Gurtelkante niemals erreicht, sbndem beiro Kurven- 
fabxen macht sich auch eine geringe Steif igkeit bemerkbar, 
die die Lenkreaktion und die Stabilitat beeintrachtigt . 
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Zur Uberwindung der vorstehend bes^ 

ist in dem Japanischen Of f engelegten Gebrauchsmiistier ? . L ^ / /■ 
5J3r 16 0 80 5 ein 6 Gurtelsc&xchV* Vprgeschlagfen 7 ' ; 

wordeni in <ter Corde v^-w-' 
telumf angslinie des Reif ens angeordnet s i h d : i Sol che ' Cor de 4 <? " 
wexden riachstehepd als Umfangscord bezei^hnet. 



Zwar wird dii^rch -.-e inert solchen Gurtelauf bau] *clas weich|- kurr^ 
venf aKr en ^fmog I i ch t '/ und dae sef ■ Gurtel aiif b au "is t * vorjte i 1 ^ x " 
haft fur die Lehkreaktion urid die Stabilitat . Weil aber die^ 
Gurtelschicht durch wendelf ormiges ^ 
Uhifangscordes ; von -einem Izum ? anderen : End^ ; ^ 



Umfanigscbrd^ 

Wihkel te^e|en ^I^Mi^ 

wpdurch in "yertindung mit Virier^die^ . 
iatfiV; ; geringen; bicke fies Lauf f ^ 
-* ausf^hrt -ei^ xiiri^ ; 

das <^r£^ t*- - 

Ferner ist das wen.de! £ ormige Wickeln des eir^igen^^ 
ei-nen in der Breitenrichtung. yon einem zuir an54erfin i EiiSe der 
Lauf f lache sich er^treckeii urid in" " 

Hinblick auf die Prpitoktivit^ " 

Der Erfinduhg liegt di^er <tt Liaft- " 

reif en mit Gurtel f iir Motorrader zu schaffen, bei dein 3fie " 
vorstehend beschriebenen Nachteile des herkommlichen tSuttel- 
auf baus , bei dem der Umfangscord zumindest annahehd parallel 
zur Mitteiumf angslinie des Reifens angeordnet ist, beseitigt 
sind, das Geradeauslauf verhalten in hohem MaBe giinstig und 
das Kurvenf ahrverhalten verbessert ist. 

Urn die Schwierigkeiten hinsichtlich der Abwinkelungskraf t 
und der ProdUktivitat gleichzeitig zu iosen, hat die Anmei- 
derin Untersuchungen angestellt und herausgef unden, daB 
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; i 353 5 064 

die$e Schwi wenn ^ 

der Giirtel an der Mittelumf angslinie ^les R^ifens in zwei, 
rechte und linke, Giirtel segmente unterteilt wird und in je- 
dem Giirtel segment 1 bis 5 Corde als Einhe i t wen de 1 f ormig iind" 
getrenrit ahgeo:rdnet ' w^rden^ ^ , V;. ; . ,;l ;V 

Ein Luf treif en mit Giirtei fur ein Motorrad, mit 

- einem /Paar Seitenwandf r . • , - , - V.:.. \ — 

- einei^Lauffla^^ 

torpidf $rinig^ bis zu'stellen ^ iiie der gr^fiten Breite 

■• . " Liif treif ens e^ ; 

- einer • die Seitenwande und die ^aii^i^ aqhie ; Ve^s t a:^^ 
Karkass**, die aus ^ vrenigs^ens einer Ei^ 

organischer Fasfer zusammei^ \; 
Zenitvipkel von 10 ° bis 90 ° zur . Mittelumf arig slinie des 
^lleif ens / ;angeprdnet; .sind>^ : ;, v --, w/, ^ W>V': ; >- : v.-,;.;;^/^;;^^ - 0 \ 

- und eihem auf den Zenit der^Kark 
mit eiheir GUrtelschicht, vin 5^ 
zitatsmodul von nicht weniger als €00 kg/eni? We 
unter einem kleinen Neigungswinkel zur ^tte^l 
des Reifens angeprdnet ist, /^/\,; r -{^.,. K ^\. A .-'L-:-- 

zeichnet sich erf indungsgemaB dadurcli avis, 
der Giirtei aus wenigstens einer Gurt^ zusammen- 
gesetzt istr die von wenigstens zvrex Gtoelsegmenten gebil- 
det ist, von denen jede eine wendelformige Wicklung aus we- 
nigstens eihem Cord avifweist, wobei" die cbf^ichtungeii in: 
den Segmenten in bezug auf die Mittelumf angslinie einander 
entgegengesetzt sind, und von einer Breite ist, die dem G r S- 
bis l/lfachen der Laufflachenbreite eritspricht. 

Der hier verwendete ,, Cord-Elastizitatsmodul w wird entspre- 
chend der nachstehenden Gleichung ( 1 ) berechnet, wenn das 
Verhaltnis Last zu Dehnung durch Ausiiben einer Zugkraft auf 
den Cord gemessen und der ansteigende Ast der Last-Dehnungs- 
MeBkurve zur Bestimmung einer Last bei 10% Dehnung verlan- 
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gert wird: 



Elastizitatstnodul = F g 10 ' ' < ? ^ ;Vi ( 1 

woriri F einep Last ^fcfeivlO* behnung und S eine ©uerschnitts^ yiy 

flache " des " Cords" if st . ^ •'^^;;/' r ;/"^-^--- *-' r , v >v^x v&wi^j ^^>-^r ---i ■ : i .-{y 

Erf indiin^^mafi ^nn£h ais yGfiirtelcb^ 

nischer Fa^r - :aisoaubh::Coid^ aus Sfeahl y verwendet/ werden ^> Bei q v ^ 
den Corden aus prganischer Faser werden solche aus ardinati- 
: scrier Pp £tfs^ Kevlai?^ 

v hergestellt^^ y%^:^ 
". - Polyester ^^Reypri^ 

Bei l2ord £u^ 

bis 2 5 E inz e If a&en axis Stahl^ " j ~e vbh hxbht mehr a^s 0 ^l:5>^lTO■^;>^^\ : :':;i 
Durchmesseir ? z^ ?*f^'-\ '^^^ 

: Bin Au s f uhr uiig sbe i sp i 1 de r Erf indurig 
anhand sch^a^^cli^ear ££iciinungeh n 

Fig ^ la eiries ^wicklung eine* ^ des Reifens ^ 

gemafl der Erf ihdung mit einer - ;DarStellung ;der ■ :^ ^ ^ /? 
Anordnung von Lauf flache, Gurtel und Karkasse> V:^^^^ y — 
• Pig:. 1 b ; dbn ; Sdhnitt X^X' in . Fig ; l ; ay*"""*'£Vv*^ !: A '"'^ 

Pig. 2 eine Abwick lung eiries herkoi^ 

Fig.; 3 eirie Teilschragansicht eines den Giirtel bildehden 

■ "■■'. istreifensv v v- :: -- ;: --f\ ""■ £ \)-;: : ' v\ 'Hyf/ftV ^--yy^Yyoy y-<-' 

GemaB Fig . la und lb hat der Luf treif en mit Giirtel fur Mo- 
tor rader gemafi der Erf indiing einen Gurtel B, :eine Karkasse C 
und eine Lauffl ache T mit einem nach auBen konvexen und re- 
lativ rundeh Profil, die sich bis zu Steileri, die der groB- 
ten Reifenbreite W entsprechen, erstreckt. Dieser Reifen ist 
mit dem in Fig. 2 dargestellten herkomntlichen Motorradreif en 
insofern zumindest annahernd gleich, als die Reifendecke mit 
der Karkasse C verstarkt ist, die aus wenigstens einer Ein- 
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lage mit Cor den aus eiher or gari ischen Faser , z.B.^Pdlyainid-,; 
insbesondere Nylon-, Reyon- o.dgl. Faser, zusairanengesetzt v ^ 
ist, welche unter einem Zenitwinkel von 10° bXsJiO* jegen 
die Mittelunif angslinie . 0-0 der Laufflache T^angeordnet sind; 
un d daB ider/>Gurtel B^ura den- Zenitsder^ ^rka^e.^ auf^leg^^^ 
1st und eine wendelf ormige Cordwickluhg mit. einem k^einen ; , 
Neigungswinkel gegen die Mifctelumf angslinie|X)-X> ^uf^weist . .' ;; 
Beiirf gezeigten^ 

len G und von diesen begrenzte inself prmige^Bloqke ^ 



'>y.(f\X-X.:,.;: : 



Bisher Wde ^r - Gurte.1-: B i; i^ch^ 

einzagen Cbrdes urn ; ; a^?Karkasse ; :^ ;^,g 
sprechend ' Fig . 2 -jtehyfii^ 

gestelit; in diesem Falle ; ; ist ^ der; g^wickelte C^ord ^ge 
Mi t te iumf angslinie A vp-j> -Ainter, ^inem v k^ine£ ^e^^inkel \e ; ^-^ : ^ 
ncigt y : der; jedoch so klein ist , dafl^der Ccjrd als..z^umindes.l _ 
annahernd. parallel zur Mitte lumf angs linie ;;0j- ; 0 . b^tr achtet y 
werden kann. Weil jedoch der Cord gegen die Mittelumf angs- ; 
" .linie ■ des> 6eif ens etwas, gene^igt '-ist, .;b>^^ .,-;^. 
soicheh Neigungswinkel : e herr^rende ^pg^napnt^ .Abwijike-^ . T j .. ? . ■ 
lungskraf t, wie weiter oben angegeben, ^ine, .ye^schl^ch^erung . 
des Geradeauslauf verhaltens des Motorrades . ; 

Eine solche Abwinkelungskr af t wird gemaB der Erf indung mit ; ; 
Vorteil auf folgende Weise vermieden. \.;- ; 

Der Giirtel B ist aus zwei an der Mittelumfangslinie 0-0 der 
Laufflache T geteilten Giirtel segmenten zusammengesetzt, die 
eine wendelf ormige Wicklung aus einer Vielzahl von Cor den 
aufweisen, wdbei die Cordwicklungsrichtuhgen in diesen Giir- 
tel segmenten entsprechend den Pfeilen A 1 und in Fig. la 
einander entgegengesetzt sind. Der Gurtel ist von einer 
Breite W 1 , die dem 0,5- bis 1,lfachen der Laufflachenbreite 
W entspricht- 
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Entsprechend : Fig . : 1 b ist sbwbhl die Lauf f lachfenbr^ite W als i X 
auch die r Gurtelbreite W^j v durch ieine "Strebke auf einfer; ge^ v v , 
krununten Liriie entlahg ; der K^uiraniihg des Zeriits dargestellt-; 
Es 1st vbn VdrteilV wehri jedes Segment des Giirtel 
wende 1 f ormi ge s Vlicke In ei ne s £andstrei£fe^ : ? , 

te, die einera Bruchteil, z .B. 1 bis 30% def Gurtelbreite W| / 
ents-pr Icttt , ^etgfestelit 1st ^GeihaB fFigi;; 1 ^^ 

fen S ^irr Kautschu^ ' urid ;hat ^ ^ ' 

Corden; z - 2 bis ; i t 6, vorzigsweiise 

gehend vori - der Mitteiuiri^ pdrf^^iy 
alleJ, ^iieira ~ in- RichtUn^^ 

odeir ^ur :\Selt£rikant^^ 

sind . Selbstv^rstSndlich ^kahn '^er -Gord b 

jedem s^it 1 ichen Ende des Giirteis . fi" aus gewickelt sein und:; * > : %--:> 
an einer S telle an der Mittelumf angslinie 0-0 der Lauf f ISche ^ 
T endefiV^Es ^ist v iri: jedem - Falle ^rischeniweir r r 

beiden Enden des ^Gurtelsegite^ 

Cordenden, so weit ,wie^ m^lichv zwischen beideri; Halbbe^i- ^ ; 
-clien" des Gurtels ^ B ^w&chseind^^ /.v.y. * -^l^^j^v^iv^:: ■ 

Wenngleich der Zeriitwinkel e V des-Gurtels ; B sb k lei iii V ist, daB r W 
die Gorde zumindest annaherhd parallel ; zur Mittelumf angrs- 
linie 0-0 der Lauf fl ache T ausger ichtet 7 sind , sind sie dbch ^ ; 
gegen die Mittelumf angslinie 0^-0 etwas geheigt; well aber> 
bezqgen auf die Mittelumf angs liriie 0-0 , die Richtungen der 'C 
.•Gordneigiing ; iauf •beldeh^Seitenr entgegengesetzt slnd> ^;i ; st die v> 
Ursache der sogenannten Abwirikelungskraft nahezu vollig be- 
seitigt. " '• • ' ". • v - • -'••H • — - . : 

Fur die erf indungsgemaBe Beschrankung des Cord- bzw. Zenit- 
winkels in der Karkassen<einlage auf 70° bis 90° ist bestim- 1 
mend, daB die Verstarkungswirkung dufch den radialen Karkas- 
senaufbau erzielt wird, und daB sich der Karkassenauf bau bei 
einem Zenitwinkel kleiner als 70° der Diagonalbauart nahert ; 
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MaBgebend daf iir , daB der Elastizitatsmodul des Gu3rtelGprdes£ 
entsprechend der welter oben angegebenen De f i n i t i on ; auf > . 
einen Wert nicht unter 600- kg/cm^beschyankt ; %pt,^±sp.l[.^Bl^ 
bei einem kleineren Elastizi^atsmqduX die fur ; die .Qiirtelv^r- 
starkiing erfprderlic e^i^lt y^er<3^ 

Der Zenitwinkel des ^ndeilf Qrmig gewipkel tea ^pr^s iezqgeg, 
auf die Mit^ ;.^^/in; v den- 
den Giirte J B bildenden, rechten und l^nke^ 

entgege^g^setzt>^ so .daB; s Zenitwinke^n 
geb^hdeh J^winkelun 
scheinend Null> sindr, w 
:' Motprrades betrachtlich verbes^ert > : wird V^%: /v; " 

Bei spiel 

Zur Bestatxgung, des Verhaltens ^des Mptorr ad-Gurtelreif ens : 
wurde unter den nachsteheind arigegebe n^sn Be di^gungeri :( e in 
Vergleichstest d^ / zu dem ff ur y<ias , Vor dearr ad e in ; ; > 

Re if en 3 . 25 H 1 9 imd:ffir das Hinterr^ ein ,Reiferx ; 4-XK) f 1 ^ i 
veirWendet wurde . Weil bei beiden. Voider- und Hinterradr 
re i fen der Giirtel B von g le ichem Auf bau ; war , wur de ^ iir den 
Versuch eih Reifen gemaB Fig. la unf lb ntir fur das Hiriter- 
rad f olgendermaBen hergestfellt • V t , : - ^ r /w^'-y- 

Die Karkasse Cwurde aus zwei Einlagenl je :^us pblYesterr-Cpi:-; 
den der Konstruktion 1500 ; d/2 zu^ammengeset zt f : die unter - 
einem Winkel von 90° gegen die Mitteliimf angslinie 0-p ,der 
Laufflache T angeordnet wurden- Die Karkasse C war somit von 
der sogenannten Radialbauart. 

Zur Herstellung des Giirtels B wurde Cord aus Kevlar der Kon- 
struktion 1500 d/2 mit einem Elastizitatsmodul von 
4000 kg/cm 2 entsprechend einer Geyebeeinstellung von 
34 Faden/50 mm urn die Karkasse C auf einer Breite gewickelt 7 
die dem 0,95fachen der Lauf f lachenbreite W entsprach, wobei 
in den beiden den Giirtel B bildenden Giirtelsegmenten die 
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\ r ;;;v^> . .... .. . f ^ ; jyJ^O.'C. v~ ^ . > y. _ 35350 64./';. ;'/v , 

Cordwicklungsrichtungen bezbgen auf die Mitteliimf angs lihie 
0-0 entgegengesetzt waren. '/* .'/A ;' . ; 

GemaB" Fig. lb war die Karkasse C akh einen Wulstkerri ,v 
innen nach auBen umgeschlagen und bildete eiheh Umschl ag , 
und zwischen der Karkasse C und ihrera Umschlag war eine 
Wulstf ahne F aus Kautschuk angeordhet v; to; der ; AuBen^eite des ' 
Umschl ages war ein Wulstschutzbarid C h aus textilem Segeltuch 
ahgeordnet . y. ;S • /• •• -V- ;-:■/■■. .;V~: : *. .// /; ; y, ' y y y ; =V ; v\ ;■. ///v- V-^ :V : iy : > ^ •• y " /" 1 -^r&V, 

Der Ver suchsreif en wurde in e in Mot or r ad eingebaut Letzteres - -r .'^ .;/.•/ 

wurde dann auf einem Rundkurss yon - 4/8 : Vy^vy 

Geschwindigkeit von 200 tan/h gef ahren^ 

1 auf ver ha 1 ten und das Kurvenf ahrverhalten yvonjieiriem^ e 

nen Fahrer nach Gef uhl beurteilt wurden. Die erzielten Er- 

gebnisse sind in der nachstehenden Tabelle als Indexwerte 

auf der Basis 100 fur den herkoromlichen Xuftreifen gemaB ; 

Fig. 2 dargestellt. ' ' y-' c V ; y yyyyvy ' A •••'/ 



Herkommlicher Luf treif en 

Luftreifen / gemaB der 

Erf indung 



Geradeaus- 






lauf verhalten 


100 ■ " 


109 


Kurven- 






fahrverhalten 


100 


100 



Durch die vorstehenden Ergebnisse wird bestatigt, daB bei 
dem Luftreifen gemaB der Erf indung das Geradeauslauf ver- 
halten betrachtlich verbessert ist, ohne das Kurvenfahr- 
verhalten zu beeintrachtigen. 
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Durch die Erf indung wir d also die Verschlechterung des Gera- ' ; 
deauslaufverhaltens durch die Abwinkeiungskr af t zuver iassig 
vermieden, und es wird dabei ein gleiches Oder besseres Kiir- 
venf ahrverhalten als beim herkoininlichen Luf treif en sicher 
erzielt ~, "o'v • v : : : ; .';.-,v • ••• "-v : '- ; - v./'- . ; -' vV ' ;'*-'"7\ 
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